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Statens vegvesen sendte forslag om endringer i forskrift 10. november 1993 nr. 1018 om
vegtrafikkloven med forskrifters gyldighet pa Svalbard pa haring 24. november 2023. Fristen
for a komme med haringsinnspill var 12. januar 2024.

Det ble foreslatt endringer i reglene om anerkjennelse av utenlandske farerkort, mulighet for
administrativ forlengelse av utlgpte fgrerkort, samt mindre spraklige endringer. | tillegg ble
det foreslatt a tillate innbytte av japanske og sveitsiske farerkort, samt a viderefgre reglene
om anerkjennelse og innbytte av fgrerkort utstedt i andre E@S-stater og Storbritannia.

Det kom inn totalt 17 hgringssvar: NHO Transport, Norsk Trafikkmedisin, Klima- og
miljgdepartementet, Trygg Trafikk, Visit Svalbard AS, Svalbard Science Forum, Norges
Trafikkskoleforbund, Justis- og beredskapsdepartementet, Norges Optikerforbund,
Sysselmesteren pa Svalbard (heretter Sysselmesteren) samt 7 privatpersoner.

Heringsinstansenes innspill og kommentarer fra Statens vegvesen fremgar under kapittel 3.

| vedlegg Il er Statens vegvesen sin tilrading til endringsforskrift i forskrift om
vegtrafikkloven med forskrifters gyldighet pa Svalbard vedlagt. Statens vegvesen sender
tilradingen til Samferdselsdepartementet for endelig vurdering og vedtak.

| haringen ble det foreslatt falgende endringer i forskrift om vegtrafikkloven med forskrifters
gyldighet pa Svalbard (endringsforslagene er markert i kursiv):

Til loven § 24, § 26, § 27 og § 30 skal lyde:

Forskrift 12. juni 2009 nr. 637 om krav til opplaering, preve og kompetanse for
utrykningskjaring gjelder ikke.

| tillegg til loven § 24 sjuende ledd og til forskrift 19. januar 2004 nr. 298 om
farerkort m.m. gjelder:

Med «fylkeslegen» eller «Statsforvalteren» forstas «Statsforvaltereni Troms og
Finnmark».

Kravet i forskrift om farerkort § 1-1, jf. § 3-16 om farerkort for a fare moped -
klasse AM - gjelder ikke. Farerett i klasse AM forutsetter at faereren har fylt 16 ar og har
ngdvendig ferdighet.

| tillegg til forskrift om fererkort § 1-1, jf. § 3-17 gjelder:




Dersom fareretten i klasse S etter 30. juni 2006 erverves gjennom bestatt praktisk
preve, blir fareretten dokumentert gjennom en skriftlig bekreftelse fra Statens vegvesen
pa farerett i klasse S begrenset til Svalbard.

/ stedet for forskrift om forerkort § 2-3 gjelder:

En person anses for d bo pad Svalbard nar vedkommende er registrert i registeret
over befolkningen pd Svalbard, jf. forskrift om folkeregister pa Svalbard § 2.

| forskrift om forerkort § 3-2, § 3-3, § 3-4, § 3-5 og § 3-18, jf. vedlegg 6 § 6,
gjeres falgende endring:

Farerett som tilsvarerklassene AJ, A2, A og Bgir fgrerett i klasse S uavhengig av
nar fareretten er ervervet. Norsk forerett i klasse T gir pa samme madte forerett i klasse S.

| forskrift om farerkort § 3-1 og § 3-17 gjares falgende endring:

Begrensningen til klasse 1 frem til fylte 18 ar gjelder ikke.
| tillegg til forskrift om farerkort § 4-4 gjelder:

Farerkort med begrenset gyldighetstid pa grunn av manglende kurs i markekjgring
gjelder etter sin utlapsdato bare for kjgring pa Svalbard. Nytt farerkort med to ars
gyldighet kan utstedes kun en gang. Kravet om obligatorisk kurs i markekjering faller bort
for innehaver som har kjgreerfaring under minst tre ars opphold pa Svalbard.

| stedet for forskrift om fererkort § 8-2, § 8-3, § 8-5, § 9-7, § 9-3 0g § 9-5
gjelder:

Innehavere av utenlandsk forerkort som er gyldig i utstederlandet kan nytte slikt
farerkort tilsvarende forerkortklassene i farerkortforskriften kapittel 3, med unntak av
klasse T, under hele oppholdet pd Svalbard. Forerkortet md vare av modell som kreves
etter Genévekonvensjonen av 1949 eller Wien-konvensjonen av 1968 om vegtrafikk.
Farerkort etter nasfonal modell fra land som er tilsluttet de ovennevnte konvensjonene
aksepteres, dersom det medfolger en autorisert oversettelse til norsk eller internasjonalt
forerkort.

Utenlandske forerkort som utloper under oppholdet, kan administrativt forlenges
for kjoring pd Svalbard etter soknad til Statens vegvesen. Innehaver ma vare registrert i
Befolkningsregisteret pd Svalbard, jf. forskrift om folkeregister pa Svalbard § 2,
dokumentere at forerkortet ikke kan fornyes i utstederlandet og at forerkortet ikke er
inndratt eller tilbakekalt som folge straffbare handlinger eller helse. Ved forlengelse av
tunge klasser (C1, CIE, C, CE, DI, DIE, D og DE) ma innehaver dokumentere et reelt
behov og levere godkjent helseattest for aktuell forerkortgruppe, jf. forerkortforskriften
vedlegg 1 § 4. Vedtak om administrativ forlengelse gis en gyldighet pa maksimalt fem ar
og ma medbringes under kjoring. Vedtaket er ikke gyldig dersom vedkommende ikke
lenger er registrert i Befolkningsregisteret pa Svalbard.




Forerkort kan ogsad aksepteres fra andre stater og er da gyldig for kjoring i inntil
tre mdneder pd Svalbard. Forerkort aksepteres dersom det er i henhold til et av modellene
fra konvensjonene og utstedt pd et skandinavisk sprak, eller engelsk, fransk eller tysk.

Internasjonalt forerkort godtas, sammen med et gyldig nasfjonalt forerkort.
Forerkortinnehavere md oppfylle norske alderskrav i aktuelle forerkortklasser.
[/ stedet for forskrift om forerkort § 10-2 gjelder:

Forerkort i forerkortklasse B utstedt i Japan kan byttes direkte til norsk forerkort
ndr innehaveren er registrert i Befolkningsregisteret pd Svalbard. Innbyttefristen for
Japanske forerkort som folger av forerkortforskriften § 10-2 gjelder ikke. @vrige vilkar om
innbytte av japanske forerkort kommer til anvendelse, jf. forerkortforskriften § 10-2.

Forerkort fra ovrige land kan ikke byttes inn pd Svalbard. Dersom det utenlandske
forerkortet utloper, kan det administrativt forlenges etter reglene i denne forskrift.

/ stedet for forskrift om forerkort § 10-3 forste ledd gjelder:

Forerkort utstedt i annen EJS-stat kan byttes direkte til norsk forerkort i
tilsvarende klasser nar innehaveren er registrert i Befolkningsregisteret pa Svalbard. De
ovrige vilkdrene folger av forerkortforskriften § 10-3.

/ stedet for forskrift om forerkort § 10-4 andre og tredje ledd gjelder:

Forerkort utstedt i annen EJS-stat kan byttes direkte til norsk forerkort i
tilsvarende klasser nar innehaveren er registrert i Befolkningsregisteret pd Svalbard og
vilkarene for direkte innbytte er oppfyit.

Forskrift om farerkort § 10-5 gjelder ikke.
! stedet for forskrift om forerkort § 10-6 og § 10-7 gjelder:

Farerkort utstedt i Sveits og Storbritannia kan byttes direkte til norske forerkort i
tilsvarende klasser ndr innehaveren er registrert i Befolkningsregisteret pd Svalbard. De
ovrige vilkdrene folger av forerkortforskriften § 10-3.

@vrige avsnitt Til loven § 24, § 26, § 27 og § 30 endres ikke.

Det har kommet inn 17 hegringssvar i heringsrunden.
NHO Transport har ingen merknader til forslaget.

Norsk Trafikkmedisin statter forslaget.



Klima- og miljgdepartementet har ingen merknader. De minner likevel om kravet til
forerkort for a kjare snascooter og at dette er vurdert mot forslaget.

Trygg Trafikk statter forslaget. Pa generelt grunnlag papekes det at i arbeidet mot
nullvisjonen star det trafikantrettede arbeidet sentralt. De viser til at fareropplaring og
trafikkultur kan vaere ulike i andre land og at kjgring pa vinterfgre kan vare en utfordring.

Visit Svalbard AS er i hovedsak positive til forslaget. Slik de forstar forslaget er det tatt
hensyn til virksomhetenes driftsmuligheter, arbeidsmulighetene, samt livene til den enkelte.
Enkelte av medlemsbedriftene opplever at det er noe uklart hvordan regelverket skal tolkes
med tanke pa enkeltnasjoner som for eksempel USA, Kina og India, og gnsker en veileder for
hvordan regelverket skal tolkes.

Svalbard Science Forum er positive til forslaget. Slik de forstar forslaget vil dette gi de fleste
utenlandske forskere mulighet til a bruke sine nasjonale farerkort pa Svalbard.

Norges Trafikkskoleforbund har ingen innvendinger til forslaget til endringer som gjelder
anerkjennelse, innbytte og administrativ forlengelse av farerkort. De bemerker imidlertid at
opplaering i A-klassene ikke kan sammenlignes direkte med opplzring i fererkortklasse S.
Store deler av opplaringen er basert pa kunnskap om a ferdes i naturen pa en trygg og
miljgvennlig mate, blant annet med hensyn til sngskred og dyr i naturen slik som rein og
isbjarn. De foreslar derfor at fgrerkort i klasse A begrenses til snascooterkjaring i falge med
en ansvarlig person eller med en fastboende.

Norges Optikerforbund stetter hovedintensjonene i forslaget, og bemerker at det er positivt
ut fra et trafikksikkerhetsperspektiv at helse er en del av vurderingen for kjaring pa Svalbard.
De bemerker ogsa at sngscooterkjgring pa Svalbard kan vare mer utfordrende enn pa
fastlandet med tanke pa de synsmessige forholdene. Sng og darlig vaer gir redusert kontrast
og mearketiden er lang, noe som utfordrer synssansen. Norges Optikerforbund har
opplysninger om at det er mulig a undersgke synet hos optiker pa Svalbard to ganger i aret,
noe som vil gi tilgang til nadvendige helseundersgkelser pa eygruppen.

Justis- og beredskapsdepartementet har ingen merknader til forslaget. De er kjent med
Sysselmesteren sin uttalelse om endring av unntakskompetansen i del Il andre ledd i
forskriften og at det er grunn til a se narmere pa regelverket rundt yrkestransport. Justis-
og beredskapsdepartementet stgtter dette.

Sysselmesteren stotter hovedtrekkene i forslaget, med unntak av administrativ forlengelse av
utlgpte farerkort. De har ogsa generelle betraktinger om forskriftens oppbygging,
unntakskompetansen som fremgar av forskriftens del Il samt generelle merknader om
regelverket for persontransport pa Svalbard.

Om forslaget til administrativ forlengelse av utlgpte farerkort gjeldende pa Svalbard, uttaler
Sysselmesteren at de ikke kan se at det foreligger et stort pa behov for lasningen. Det klare
utgangspunktet er at det ma kunne forutsettes at den som gnsker a fare motorvogn pa
Svalbard medbringer et gyldig farerkort. Videre ma det forutsettes at fgrerkortinnehaver
foretar ngdvendige skritt overfor utstederlandet for a fa farerkortet fornyet.



Sysselmesteren uttaler videre at forslaget innebarer en fare for at fgrerkortinnehavere som
har fatt tilbakekalt eller blitt frademt fgreretten i utstederlandet kan fortsette a kjare pa
Svalbard. Dette fordi Statens vegvesen har fa eller ingen muligheter til a fa dokumentert
gyldig farerett fra farerkortmyndigheter i land utenfor E@S-omradet. Kontroll- og
trafikksikkerhetshensynet taler derfor imot forslaget.

Dersom forslaget likevel blir vedtatt, uttaler Sysselmesteren at adgangen til administrativ
fornyelse ma begrenses til lette klasser. Tyngre klasser som klasse C og D er klasser som
normalt sett medfgrer at fgreretten nyttes i ervervsmessig sammenheng, og hvor kjearing av
buss vil medfgre befordring av passasjerer. Risikomomentene er derfor bade flere og hayere
pa ulike mater pa Svalbard.

Sysselmesteren uttaler at det er gnskelig at unntakskompetansen overfogres til rette
fagmyndighet. De er ikke imot a ha en slik hjemmel dersom vegmyndighetene ser behovet,
men mener at kompetansen bar ligge til Statens vegvesen som fagmyndighet. Dette gjor seg
spesielt gjeldende etter at samarbeidet mellom Statens vegvesen og Sysselmesteren
oppharte i 2022. Statens vegvesen har i dag tilstedevarelse pa Svalbard, og det er derfor
viktig og naturlig at unntakskompetansen overfares til Statens vegvesen som rette
fagmyndighet pa omradet. En overfaring av unntakskompetansen vil ikke medfare
realitetsendringer og krever derfor ikke sarskilt hgring. Sysselmesteren bemerker ogsa at
unntaksbestemmelsen er upresis og utfordrende a benytte, og eksemplifiserer dette med a
sparre hva som ligger i ordlyden «gnskelig».

Avslutningsvis uttaler Sysselmesteren at det er behov for en gjennomgang av hele
forskriften. Det er ogsa behov for a gjennomga reglene for transport mot vederlag fordi
regelverket fremstar som utdatert. Sysselmesteren nevner spesielt reglene om layve og
kjoreseddel mv. for drosjevirksomhet og layveplikt i forbindelse med etablering av en
batrute mellom samfunnene pa Svalbard. De ber derfor Statens vegvesen og
Samferdselsdepartementet om a se narmere pa dette regelverket.

Det er kommet inn syv haringssvar fra privatpersoner, hvorav to personer uttrykker statte til
forslaget. Oppsummert skriver privatpersonene at det er viktig at mulighetene for a benytte
nasjonale fgrerkort ivaretar hensynet for naringslivet og private aktiviteter. Videre uttales
det at nasjonale fgrerkort bar kunne byttes inn etter reglene pa fastlandet, farerkortet bar
vare gyldig under hele oppholdsperioden pa Svalbard og at reglene ma vare rimelige og
rettferdige. En privatperson uttaler at det er negativt at reglene for snascooterkjgring blir
strammet inn.

4.1 Generelt om endringsforslaget

De fleste hgringsinstansene er positive, eller har ingen merknader, til forslaget.
Haringsinstansenes kommentarer vil bli behandlet under. Statens vegvesen vil bare foreta en
gjennomgang av forslaget der det er kommet kommentarer, er uttrykt uenighet eller gnske



om endringer. @nsket fra Sysselmesteren om endring av unntakskompetansen og en
helhetlig gjennomgang av regelverket behandles avslutningsvis.

4.2 Anerkjennelse av fgrerkort utstedt utenfor ES-omradet

To privatpersoner uttaler at det er viktig a ta hensyn til naringslivet og behovet for a kjare i
ervervssammenheng.

Statens vegvesen minner om at det er foreslatt at fererkort utstedt utenfor ES-omradet
som en hovedregel skal kunne benyttes pa Svalbard i hele gyldighetsperioden. Etter Statens
vegvesen sin vurdering vil forslaget i de fleste tilfeller ivareta behovet for kjagring bade i
ervervssammenheng og privat.

Sysselmesteren bemerker at kontrollhensyn tilsier at det er hensiktsmessig at det settes krav
til spraket forerkortet er utstedt pa, dersom farerkortet er utstedt i land som ikke er
tilknyttet Wien- eller Geneve-konvensjonen.

Farerkort som er utstedt av land som ikke er tilknyttet Wien- eller Genéve-konvensjonen vil
vare gyldig for kjaring i tre maneder. Dette forutsetter at farerkortet er utstedt i henhold til
modellkravene i disse to konvensjonene. Videre ma farerkortet vaere utstedt pa et
skandinavisk sprak, eller pa engelsk, fransk eller tysk.

Alternativt til modellkravet kan fgrerkort fra land som hverken er tilsluttet konvensjonene
eller falger modellkravene benyttes i tre maneder dersom innehaveren kan fremvise
internasjonalt farerkort sammen med det nasjonale fgrerkortet. Det internasjonale
forerkortet ma falge modellkravene for internasjonale farerkort fastsatt i Wien- eller
Geneve-konvensjonen.

De over nevnte alternativene er i samsvar med regelverket pa fastlandet for slike farerkort.
Etter Statens vegvesen sin vurdering vil de alternative kravene ivareta kontrollhensynet.

Visit Svalbard AS uttaler at enkelte av medlemsbedriftene uttrykker at det er uklart hvordan
regelverket skal tolkes med tanke pa for eksempel USA, Kina og India. De gnsker derfor en
veileder for hvordan regelverket skal tolkes.

Slik Statens vegvesen tolker uttalelsen er det knyttet usikkerhet til kravene som settes fra
ulike land. Det presiseres i denne sammenheng at landene ma vare en formell avtalepart i
Wien- eller Genéve-konvensjonen. Dersom utstederlandet ikke er en formell avtalepart kan
forerkortet benyttes i tre maneder, forutsett at de over nevnte tilleggsvilkarene er oppfylt.

Dette betyr at det det vil vare tilleggskrav om internasjonalt fgrerkort som oppfyller
modellkravene etter Wien- eller Geneve-konvensjonen for fgrerkort som er utstedt i for
eksempel USA. Dersom fgrerkortinnehaver kan fremvise gyldig amerikansk fgrerkort
sammen med et internasjonalt fgrerkort, kan farerkortet benyttes pa Svalbard sa lenge det er
gyldig. Statens vegvesen presiserer at det internasjonale farerkortet skal vare gyldig ved
ankomst.



4.3 Adgangen til innbytte av farerkort utstedt utenfor ES-omradet

Fire privatpersoner uttaler at de gnsker a kunne bytte inn sitt nasjonale farerkort utstedt
utenfor E@S-omradet til norsk etter de samme reglene som pa fastlandet.

Statens vegvesen har ikke vurdert en generell adgang til a bytte inn fgrerkort utstedt utenfor
EdS-omradet i denne haringen. Dersom dette skal vurderes, vil det kreves en egen haring.

4.4 Administrativ forlengelse av utlapte farerkort utstedt utenfor EQS-
omradet

Sysselmesteren statter ikke forslaget pa dette punktet, og kan ikke se behovet for en slik
bestemmelse. De uttaler at det ma kunne forutsettes at innehavere av utenlandske fgrerkort
foretar ngdvendige skritt overfor utstedermyndigheten. Det klare utgangspunktet ma ogsa
vare at den som gnsker a fare motorvogn pa Svalbard medbringer et gyldig farerkort.

Statens vegvesen er enig i at utgangspunktet ma vare at farerkortet er gyldig ved ankomst
til Svalbard, noe som er presisert i haringen.

Sysselmesteren viser ogsa til at Statens vegvesen har fa eller ingen muligheter til a fa
dokumentert gyldig farerett fra forerkortmyndigheter i land utenfor EQS-omradet. Eventuell
fremlagt dokumentasjon fra utstederlandet vil kunne vare vanskelig a verifisere.
Kontrollhensyn og hensynet til trafikksikkerheten taler derfor mot a gi en slik adgang.

Formalet med bestemmelsen er a avhjelpe personer som oppholder seg pa @ygruppen lenger
enn planlagt. Utstedelse av nytt fererkort kan vaere utfordrende for den enkelte dersom det
for eksempel stilles bosettelseskrav i utstederlandet ved fornyelse av fgrerkort. En slik
administrativ fornyelse er ikke ment a vaere en lettvint Iasning, og farerkortinnehaver skal
dokumentere at foreretten ikke er inndratt eller tilbakekalt i utstederlandet som falge av
straffbare handlinger eller helsemessige arsaker. Videre skal det dokumenteres at
forerkortet ikke kan fornyes i utstederlandet. Det er opp til saker a fremlegge
tilfredsstillende dokumentasjon. Seknaden vil bli avslatt dersom sgker ikke kan dokumentere
dette pa en tilfredsstillende mate.

Avslutningsvis til dette punktet uttaler Sysselmesteren at dersom det likevel apnes for en
administrativ forlengelse, ma adgangen begrenses til lette klasser. Tyngre klasser nyttes
normalt i ervervsmessig sammenheng og hvor kjgring av buss vil medfere befordring av
passasjerer. Risikomomentene er derfor bade flere og hayere pa ulike mater her.

Pa generelt grunnlag er Statens vegvesen enig i at det er knyttet sarlige
trafikksikkerhetsutfordringer ved faring av tyngre kjoretgy. Det er imidlertid slik at
trafikkbildet pa Svalbard er av en vesentlig enklere karakter enn pa fastlandet. Videre er det
slik at en administrativ forlengelse ikke vil bli innvilget dersom det foreligger
usikkerhetsmomenter knyttet til farerkortets ekthet og gyldighet.



4.5 Sngscooter

Klima- og miljgdepartementet har ingen merknader, men minner likevel om kravet til
forerkort for a kjare snascooter. De legger til grunn at dette er hensyntatt opp mot forslaget.

Norges Trafikkskoleforbund bemerker at opplaering i A-klassene ikke er direkte
sammenlignbar med opplaring til fererkort klasse S. De viser blant annet til hensyn til
sngskred og dyr i naturen. De foreslar derfor at farerkort klasse A kan gi forerett i klasse S i
falge med en ansvarlig person, for eksempel i turistfalge eller med en fastboende, men ikke
for fri ferdsel alene.

Etter gjeldende bestemmelse gir klassene A1 og A farerett i klasse S pa Svalbard. Endringen
ble foreslatt for a rette opp i den logiske bristen ved at en underliggende klasse ga rett til
fore sn@scooter, uten at en overliggende klasse ga samme retten. Statens vegvesen har ikke
vurdert endringsforslaget utover dette. Det vil vaere naturlig a vurdere bestemmelsen dersom
det skal gjennomfgres en mer omfattende revisjon av forskriften.

En privatperson skriver at det er negativt & fa begrenset muligheten til & utforske Svalbard
med sngscooter. En annen uttrykker behov for a kunne kjgre sngscooter i
ervervssammenheng.

Slik Statens vegvesen forstar innspillene fra privatpersonene, er disse basert pa en
misforstaelse. Dette endringsforslaget innebaerer en utvidelse. Statens vegvesen kan derfor
ikke se at forslaget pa dette punktet vil begrense rettighetene sammenlignet med gjeldende
regler.

4.6 Sarlig om trafikksikkerhet

Trygg Trafikk statter forslaget, men pa generelt grunnlag pekes det pa at i arbeidet mot
nullvisjonen er det trafikantrettede arbeidet sentralt. En bgr vaere oppmerksom pa at
fareropplaering og trafikkultur kan vaere ulik i ulike land, og sarlige forhold som kjering pa
vinterfgre kan vare en utfordring.

Statens vegvesen er enig i at trafikksikkerheten alltid skal sta sentralt. | haringen er
trafikksikkerheten vurdert mot de foreslatte endringene.

4.7 Helsekrav

Norges Optikerforbund stgtter hovedintensjonene i forslaget, og bemerker at det er positivt
ut fra et trafikksikkerhetsperspektiv at helse er en del av vurderingen for kjering pa Svalbard.
Det vises blant annet til at sng, darlig vaer og merketid utfordrer synssansen.



Statens vegvesen er enig i at det er viktig a falge opp synskravene ogsa pa Svalbard. Etter var
vurdering er helsekravene for syn ivaretatt i forslaget.

4.8 Unntak etter forskrift om vegtrafikkloven med forskrifters
gyldighet pa Svalbard del Il, andre ledd

Sysselmesteren er ikke imot a ha en slik unntakshjemmel dersom vegmyndighetene ser
behovet, men er av den oppfatning at kompetansen bar ligge til Statens vegvesen som
fagmyndighet. Dette gjor seg spesielt gjeldende etter at samarbeidet mellom Statens
vegvesen og Sysselmesteren opphgrte i 2022. Statens vegvesen har i dag tilstedevarelse pa
Svalbard, og det er derfor viktig og naturlig at unntakskompetansen overfares rette
fagmyndighet. En overfaring av unntakskompetansen vil ikke medfare realitetsendringer og
krever derfor ikke sarskilt hgring. Sysselmesteren bemerker ogsa at unntaksbestemmelsen
er upresis og utfordrende a benytte, og eksemplifiserer dette med a sparre hva som ligger i
ordlyden «anskelig». Justis— og beredskapsdepartementet stotter dette.

Unntaksbestemmelsen i forskrift om vegtrafikkloven med forskrifters gyldighet pa Svalbard
del Il andre ledd lyder:

Sysselmesteren kan fastsette generelle unntak eller unntak i enkelttilfeller fra
det som er fastsatt i denne forskrift ndr det er onskelig av hensyn til de stedlige
forhold.

Statens vegvesen har forstaelse for innspillet. Etter Statens vegvesen sin vurdering er det
nedvendig a vurdere kompetanseoverfaring i unntaksbestemmelsen ved en eventuell
helhetlig revisjon av forskriften som omhandler flere fagomrader enn fgrerkort. En eventuell
endring vil etter Statens vegvesen sin vurdering kreve ny haring.

| enkelttilfeller der unntak ma vurderes, kan det opprettes dialog mellom Sysselmesteren og
Statens vegvesen. Etter gnsker fra Sysselmesteren kan Statens vegvesen skrive en faglig
vurdering.

4.9 Revisjon av forskrift om vegtrafikkloven med forskrifters gyldighet
pa Svalbard og forholdet til annet regelverk

Sysselmesteren uttaler at det er grunn til a se narmere pa regelverket rundt yrkestransport
som na fremstar som utdaterte. De viser spesielt til reglene om lgyve og kjereseddel mv. for
drosjevirksomhet og lgyveplikt i forbindelse med etablering av en batrute mellom
samfunnene pa Svalbard. Sysselmesteren ber derfor Statens vegvesen og
Samferdselsdepartementet om a se narmere pa dette regelverket. Justis- og
beredskapsdepartementet stgtter dette.

Avslutningsvis uttaler Sysselmesteren at det er behov for en gjennomgang av hele
forskriften.
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Innspillene er ikke et tema i hgringen, men Statens vegvesen har videreformidlet innspillene
til Samferdselsdepartementet for vurdering.

Statens vegvesen anbefaler at Samferdselsdepartementet vedtar endringsforskriften som
foreslatt i hgringen. Forslag til endringsforskrift fremgar i vedlegg Il
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